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Введение
Ни для кого не секрет, что проблема так называемого «промышленного пояса» Санкт-Петербурга стоит весьма остро. Во время последнего ежегодного отчета (состоявшегося 24 апреля 2013 г.) губернатор Санкт-Петербурга Георгий Полтавченко рассказал депутатам Законодательного собрания, что здания в бывших промышленных зонах между историческим центром и спальными районами не будут сносить. «В 2012 г. предприниматели предложили около 2 000 поправок в Генеральный план Санкт-Петербурга, среди которых, по словам губернатора, не нашлось ни одного интересного предложения для „серого пояса”. Самые популярные варианты использования площадей — элитное и многоэтажное жилье, бизнес- и торговые центры. Вместо этого Смольный будет ждать проектов по созданию „комфортабельной среды с современными, удобными для жизни кварталами, хорошей инфраструктурой и рекреационными зонами” в рамках уже существующей застройки».

В настоящий момент промышленные объекты Санкт-Петербурга занимают около 43% территории центральной части города, в то время как в западноевропейских городах в среднем 10%. По этому показателю Петербург опережает даже Москву, в которой промышленные объекты занимают не более трети центра города.

Как высказался в своем выступлении Георгий Полтавченко: «Считайте, что мы заключили „Брестский мир наоборот“». Дело в том, что все предложения относительно промышленного пояса Санкт-Петербурга предусматривали перевод земель в категорию высокодоходной жилой застройки и строительство стены из многоэтажек вокруг центральных районов. Нужно оставить городу шанс создать взамен промышленного пояса не каменные джунгли, а комфортабельную среду с современными, удобными для жизни кварталами, хорошей инфраструктурой и рекреационными зонами.

Согласно аналитическим исследованиям консалтинговой компании PETERLAND, градостроительному преобразованию подлежат 6 тыс. га «серого пояса». К наиболее болезненным территориям относятся промышленные зоны в Калининском, Невском, Московском и Кировском районах, а также на юге Адмиралтейского района, где загрузка мощностей предприятий составляет всего 35 %, т. е., по большей части, такие фабрики и заводы — полумертвая зона, занимающая невероятно огромные пространства. Проблема промышленного пояса Санкт-Петербурга стоит весьма остро, потому что он блокирует центральную часть города и представляет собой никак не использующиеся заброшенные территории, обладающие по своей сути огромным потенциалом, как для города, так и для общества в целом.

По словам Олега Паченкова, директора Центра прикладных исследований европейского университета в Санкт-Петербурге и заместителя директора Центра независимых социологических исследований (ЦНСИ), «заброшенные промышленные территории — это „территории-иждивенцы“, которые не приносят городу никакого дохода».
 Чтобы преобразовать такие неблагополучные фрагменты города в успешные и комфортные для жизни районы, нужно вовлечь в процесс обсуждения разные слои населения. Важно понять, чьи интересы затрагивает данная конкретная территория, и вместе с выявленными заинтересованными лицами сформулировать общую концепцию ее развития. Только после этого можно начинать разработку собственно проекта.

Архитектор ООО «Петроградстрой» А. Осипов, занимавшийся реконструкцией центра современной культуры «Факел» на Софийской ул., 44, уверен, что дешевых пространств для креативных людей не хватает точно; не хватает мастерских, кузниц, сварочных производств. При этом на многих заводах огромные площади пустуют. «И попробуй туда влезть со своими идеями. Аренда будет такая же, как она и есть на сегодня для этих несчастных, назовем так, художников».
 Без участия властей эту проблему не решить. А вот в Европе успешных примеров превращения промышленных пространств в культурные немало. Так, в Гамбурге есть целый район из бывших заводов. Из них сделали шикарные «арт-пространства», и это всем нравится. «Самое главное, чтобы заводы не сносили, как пакгауз Варшавского вокзала в Петербурге. Потому что каждый старый домик — это уже память».
 Творческие пространства у нас могут играть прежде всего роль маркетингового инструмента в привлечении в проект арендаторов и клиентов. «В Петербурге пока не реализовано ни одного проекта редевелопмента промышленной территории исключительно под креативную функцию. Те же «Ткачи» представляют собой в первую очередь офисный центр, на части площадей которого организовано арт-пространство для проведения культурных и деловых мероприятий».
 Как пишет в своем предисловии к книге М. С. Штиглиц «Промышленная архитектура Петербурга» В. Лелина, что «нет сомнений, что реконструкция промышленности жизненно необходима нашему городу. Но в силу обстоятельств на промышленных предприятиях сложилась уникальная ситуация. Оказывается, мы слишком бедны, чтобы строить новое производство надолго, предвидя дальнейшее его развитие, но слишком богаты, потому что с легкостью идем на разрушение памятников промышленной архитектуры, на уничтожение техники прошлого века — печатных станков, паровых машин, ткацкого оборудования, проработавших рекордное количество лет».

К сожалению, тема редевелопмента не получает широкого распространения в силу ряда причин (в основном экономических), а если и случаются такие проекты, то чаще заводы застраиваются жильем или превращаются в бизнес-центры, а о создании выставочно-музейного комплекса мало кто задумывается. И это, не смотря на то, что в последнее время «музейный бум» охватил почти весь мир. Новые музеи или модернизированные под музеи старые постройки способны подарить новую жизнь заброшенным или не благополучным территориям, при чем музеи во многих случаях становятся не просто местом притяжения жителей и туристов, но и архитектурной и градостроительной доминантой. «Музеи всегда являлись не только сокровищницами культуры и просветительскими центрами, но и индикаторами престижа — правителей, городских коммун, отдельных политиков, общественных институций или частных коллекционеров».
 При этом архитектура самих музеев зачастую может конкурировать с наполняющими его экспонатами. Проектирование выставочно-музейных комплексов и по сей день представляет широкий интерес для архитекторов, что позволяет им проявлять все свои творческие способности в полной степени.
Глава 1. Анализ зарубежного и отечественного опыта проектирования выставочно-музейных центров на исторических промышленных территориях

Современный зарубежный опыт проектирования выставочно-музейных центров на исторических промышленных территориях

В наше время, век инновационных технологий и интернета в музеи ходит больше всего посетителей за всю их историю существования, и эта аудитория как никогда разнообразна. При этом музеи играют также и роль серьезных источников прибыли, как неотъемлемая часть культурного туризма и «экономики впечатлений». Отдельной строкой в этой теме стоит реконструкция, превращающая «музейную „оболочку“ в экспонат, обыгрывая контраст старого и нового».
 Это можно проследить, как на примере работы со средневековыми памятниками, так и с более молодыми промышленными и инженерными сооружениями, как, например, бывший вокзал, а ныне музей Орсе Гае Ауленти в Париже (1980-1986 гг.). Музей Орсе располагается в бывшем здании одноименного железнодорожного вокзала и примыкающего к нему отеля на левом берегу Сены в самом центре Парижа, через реку от Лувра. Вокзал, спроектированный архитектором Виктором Лалу, был открыт 28 мая 1900 г. и стал первым в мире электрифицированным вокзалом. Орсе обслуживал направление движения Париж — Орлеан. Однако к 1939 г. движение поездов с этого вокзала практически прекратилось. В 1971 г. было принято решение разрушить здание. К счастью, этого не произошло, и во время пребывания Жоржа Помпиду на посту президента появилась идея преобразовать вокзал в музей
В США и Европе давно практикуется реновация промышленных зон, расположенных в центральной части городов. При разработке концепции редевелопмента принимаются во внимание особенности архитектуры промышленных зданий. Например, предприятия приборостроения, легкого машиностроения, некоторых видов легкой промышленности близки по архитектуре к общественным зданиям. Другие же имеют ярко выраженные специфические черты. Так, для большинства фабрик, заводов характерны значительная высота потолков, большие внутренние пространства. Часто для производства требуются машины внушительных габаритов. В таком случае само оборудование (доменные печи, градирни, различные емкости) становится своеобразным средством художественной выразительности. На месте табачных фабрик чаще всего инвесторы строят жилые комплексы и гостиницы (фабричные здания строились преимущественно в несколько этажей, производство не относится к разряду вредных). Текстильное производство относится к разряду вредных, поэтому чаще всего инвесторы используют здания текстильных фабрик под офисы и торгово-развлекательные центры.
В процессе исследования стало очевидно, что в мире существует достаточное количество примеров, так или иначе затрагивающих тему реорганизации исторической промышленной застройки (или исторических индустриальных территорий, таких как доки). Большая часть выставочно-музейных комплексов представляют собой либо художественные галереи, либо музеи техники, которые зачастую «обгоняют художественные по смелости архитектуры».
 Передовыми в области реновации промышленных объектов являются Великобритания и Германия, что не вызывает удивления. Хорошее впечатление произвел огромный торгово-развлекательный комплекс «Мануфактура» в Польше (г. Лодзь), расположившийся на территории бывшей фабрики Израиля Познаньского. Помимо кафе, баров, гостиницы и огромного количества магазинов, данный комплекс вмещает три музея (музей города Лодзь, музей фабрики и музей современного искусства «MS2»). Однако, подробнее я бы хотела остановиться на следующих примерах.
Одним из самых первых примеров организации музея на промышленной территории по праву можно считать Музей науки и промышленности MOSI (Museum of Science and Industry) в Манчестере (Великобритания). Этот музей является частью Национального музея науки и промышленности, который слился с Национальным музеем науки в 2012 г. В музее имеются многочисленные дисплеи, рассказывающие о железнодорожных локомотивах и о подвижном составе, о самолетах и о космических аппаратах. Музей первоначально назывался Северо-Западный Музей науки и промышленности, когда он открылся в 1969 г. во временных помещениях на улице Гросвенор (Grosvenor Street). В 1978 г. Городской Совет Манчестера приобрел здание бывшего железнодорожного вокзала Ливерпуль-роуд (Station Road Liverpool) по символической цене 1 фунт стерлингов. Здание было построено в 1830 г. и является первой в мире междугородной пассажирской железнодорожной станцией. Ливерпуль-роуд была конечной станцией железнодорожной ветки Манчестер-Ливерпуль. Когда в 1975 г. станция была закрыта, два самых старых здания были в очень плохом состоянии. С тех пор вся территория была тщательно отреставрирована. В настоящее время здание железнодорожного вокзала Station Road Liverpool является объектом культурного и исторического достояния и охраняется государством. 15 сентября 1983 г. Музей науки и техники был открыт в новом здании на 153 годовщину железнодорожной ветки Манчестер-Ливерпуль.
Манчестер по праву считается одним из самых больших индустриальных центров мира. В этом городе одном из первых появились большие фабрики и крупные заводы. Историю Манчестера связывают с историей промышленной революции. Музей науки и промышленности, расположенный в Манчестере (MOSI) дает посетителям уникальную возможность своим взглядом увидеть и почувствовать дыхание прошедших эпох. Большие залы музея заполнены не только предметами старины. Здесь присутствует мощная виртуальная информационная поддержка, что является неотъемлемой частью современного музея. Музей науки и промышленности помимо прочего представляет галерею, посвященную Великой промышленной революции. Эту галерею открыли в январе 2011 г. Посетителям Галереи выдают карточки со штрих-кодом, которые дают возможность активировать разные игры и викторины которые здесь устраивают. Некоторые предметы настолько велики, что стоят на улице. Коллекция музея охватывает большой исторический период, от промышленной революции до наших дней. В музее можно увидеть множество приборов и машин, которые были созданы британскими учеными. Часть выставки посвящена самолетостроению, ее гордостью являются самолеты RAF Avro Shackleton, Supermarine Spitfire и Hawker Hunter. Одними из наиболее старинных экспонатов считаются первые паровые машины. Значительная часть экспозиции отведена под поезда и железную дорогу. Один из залов посвящен развитию связи в Манчестере, от простейших телеграфов до современных мобильных технологий. Кроме того в музее есть первые реактивные двигатели, множество старинных автомобилей, автобусов и модели первых компьютеров.
Основным зданием комплекса музея является Большой западный склад, не так давно отреставрированный и улучшенный. С 29 января 2011 г. здесь открыта галерея, посвященная истории промышленности. Она разделена на 6 разделов. Основным моментом реконструкции стало вынесение за пределы основного здания рамп, лифтов и лестниц с туалетами, что позволило увеличить пространство на 1000 кв. м. На первом этаже располагается тематическая галерея, на втором популярная экспериментальная галерея, ресторан, кафе и магазин. Верхний же этаж оставлен для проведения корпоративных мероприятий, конференций и встреч со школьниками.

Музейный комплекс расположен в центре города, рядом с рекой Ирвелл. С точки зрения транспортной доступности местоположение удачное. За пределами комплекса и на территории существуют парковки, как для автомобилистов (в т. ч. маломобильной группы населения), так и для велосипедистов с мотоциклистами. Площадь территории составляет 2,4 га. Основные несущие конструкции — металлические и деревянные балки и фермы. Основной материал — красный кирпич. Новые лестницы заключены в стеклянные отсеки.
В качестве еще одного примера я бы хотела рассмотреть Немецкий Технический Музей в Берлине, DTMB (Deutsches Technikmuseum Berlin), который свое название получил в 1996 г., хотя был открыт в 1983 г (еще один пример ранней реорганизации). Музей расположен на территории бывшего депо железнодорожной станции Анхальтер Гютербанхоф (Anhalter Guterbahnhof). Стеклянное пятиэтажное здание музея спроектировали немецкие архитекторы Хелге Пиц и Ульрих Вольт (Helge Pitz and Ulrich Wolff). Вокруг разбили парк, засадив территорию бывшего депо деревьями и травами, среди которых до сих пор лежат железнодорожные пути. Музей имеет несколько зданий и площадок, одна из которых находится на территории бывшего железнодорожного веерного депо, рядом. Каждый год технический музей Берлина посещает около 600 тыс. посетителей, которых интересуют достижения техники и естественных наук. В нем находятся экспозиции сахарного производства, история развития и появления первых вычислительных машин, модели и работы Конрада Цузе — первооткрывателя компьютеростроения. Здесь же представлены экспонаты автомобильного, воздушного, железнодорожного транспорта, кораблестроения, средств коммуникации и связи, техники для книгопечатания, текстильное оборудование, маятник Фуко и различные иллюстрации эпох по развитию технического прогресса. Также на территории депо располагается Музейный парк, являющийся частью Музея Техники. Также музей имеет в своей структуре библиотеку, архив, научный центр, а также площадку для детей. Кафе также является неотъемлемой частью музей. Часть экспонатов представлена в парке (в том числе две ветряные мельницы и одна водная), занимающем большую часть территории музея.
Новым расширением для Немецкого музея технологий стало строительство здания музея международного уровня. Видное пятиэтажное здание, спроектированное архитекторами Берлина Хельге Питсом и Ульрихом Вольфом (Helge Pitz and Ulrich Wolff) имеет общую полезную площадь в 20 тыс. кв. м. Расположенный через дорогу от Потсдамской площади (рядом с центром, на промышленной стороне), его оригинальные, но функциональные формы стали безошибочною достопримечательностью города. Каждая выставка имеет 6 тыс. кв. м пола пространства. Обширные исторические архивы и 500-тысячетомная библиотека были открыты для посетителей с начала лета 2002 г.
Здание 95 м в длину, 103 м в ширину и 33 м в высоту, и имеет пять выставочных уровней. Оно расположено между старым зданием музея и бывшим складом товаров. Его угловой стеклянный фасад смотрит на канал Ландверканаль словно судно у причала. Через стеклянный фасад можно видеть коллекции музея. Архитектура является сильной стороной по выявлению первоначальных конструкций. Большая часть стен оставлена неоштукатуренной, поэтому бетон и чистую голую кладку все еще можно увидеть. Сборные конструкции также оставлены не скрытыми, также как и инженерные коммуникации.
В рамках исследовательского проекта были обеспечены все возможности по инженерии, в т. ч. кондиционирование и освещение. Цель заключалась в разработке, оптимизации и демонстрировании инновационных, структурно интегрированных систем для использования солнечной энергии и поставки природного света. Здание демонстрирует потенциал для экономии в больших общественных зданиях и использует новые возможности, заботящиеся об экономии энергии планирования, строительстве и использовании.
Нельзя не отметить Леннусадам (Lennusadam Seaplane Harbour) — Эстонский Морской Музей, расположенный в одном из старейших районов Таллинна — Каламая. Ангары гидросамолетов музейного комплекса Леннусадам получили высшее признание в области сохранения и восстановления культурного наследия Европы, завоевав Гран При Евросоюза в этой области — Еуропа Ностра. Реставрация таллиннских ангаров гидросамолетов была оценена, как великолепный образец крайне сложного и многопланового процесса, который поначалу казался невыполнимой задачей. Историческое здание было не просто отреставрировано, а превращено в популярный морской музей, а роль восстановленных ангаров стала существенной в дальнейшем развитии некогда заброшенной территории. Реконструкция ангаров для гидросамолетов Эстонского Морского Музея производилась в 2009-2012 гг. при финансовой поддержке Европейского Фонда Регионального развития. Проектом реконструкции руководило целевое предприятие музейного строительства, главным проектировщиком было бюро «КОКО Архитектид», а строителем — фирма «Нордекон». На данный момент Эстонский Морский Музей — самый посещаемый музей в Таллинне.
До Леннусадама можно добраться пешком, на общественном транспорте или автомобиле, однако остановки транспорта находятся на некотором расстоянии от объекта, что затрудняет доступ к музею. Для автомобилистов предусмотрена бесплатная парковка на территории музея.

Изначально ангары Леннусадама представляли собой часть Морской крепости Петра Великого, и были построены в 1916-1917 гг. Данный ангары являются первой в мире конструкцией, каркас и купола которой выполнены из железобетона. Заполнение простенков из кирпича. Помимо основной экспозиции, расположенной в ангарах, часть экспонатов выставлена на улице, а именно паровой ледокол «Суур Тылль», стоящий у причала.

Основная экспозиция в ангарах рассредоточена на двух этажах, причем второй этаж представляет собой круговую обзорную площадку, в то время как основные экспонаты представлены внизу. Музей отличается развитой интерактивностью, предоставляя большие возможности для детей, от запускания самолетиков, до примерки офицерской одежды. Музей имеет в составе комплекса магазин, кафе, а также предоставляет возможности для проведения различного уровня мероприятий.
Не менее интересным объектом является Музей транспорта Риверсайд (Riverside Museum) не менее известной Захи Хадид (Zaha Hadid Architects), построенный на месте старой верфи в г. Глазго (Великобритания). Городской музей транспорта существует в Глазго с 1960-х гг., но лишь в 2011-м у него появилось собственное здание. Еще в годы второй мировой войны Глазго был крупнейшим судостроительным и машиностроительным центром, но уже с 1960-х гг. верфи, заводы и доки, расположенные на обоих берегах р. Клайд, стали закрываться. Музей Риверсайд посвящен истории транспорта в Глазго: в его экспозиции — произведенные здесь локомотивы и корабли (чаще всего, в виде моделей), автомобили, трамваи и даже детские коляски. Заха Хадид спроектировала здание, воистину являющееся шедевром архитектуры. Оно прекрасно дополняет ландшафт, а его отражение только усиливает впечатление. Этот музей также предоставляет уникальную возможность для проведения ряда частных и корпоративных мероприятий, таких как обеды, фуршеты, свадьбы и корпоративные торжества, а также для встреч, семинаров и выставок.

Доступ к музею пока не очень развит: вокруг пустыри и парковки (кризис затормозил реализацию проекта), хотя кроме автопарковки и возможности добраться на пароме, у музея существует стоянка для велосипедов со стойкой, спроектированной также Захой Хадид.

Основная часть постройки — это единое выставочное пространство длиной 120 м. «Главная улица» — это удивительное атмосферное место, воссоздающее типичную улицу Глазго, охватывающую период между 1895 и 1930 гг. Впечатление усиливается от воссозданных интерьеров. Станция метрополитена и транспортные средства того периода также расположены в пределах зоны «Главной улицы».
«Площадь событий», которая находится рядом с главным входом в музей является одной из самых просторных открытых площадок в Глазго. Эта великолепная ландшафтная открытая площадка способна провести множество событий, начиная от музыкальных концертов до 10 тыс. человек и заканчивая автосалонами, митингами, торгами, показами мод, церемониями награждения и спортивными мероприятиями, такими как волейбол и скейтбординг. Кафе с видом на реку Клайд предоставляет возможность полюбоваться прекрасными видами. В кафе с комфортом могут разместиться до 100 гостей на фуршет и до 80 человек, сидящих за обедом. Зал с великолепным видом на реку Клайд и Кельвин, предлагает очень привлекательные условия для частных встреч и презентации, а Education Suite с великолепным видом на реку, предлагает очень гибкое пространство, отлично подходящее для встреч, рабочих совещаний и семинаров.
В основу концепции данного музея (а именно параллельно расположенных пяти «труб») легла идея движения. Эти «трубы» изогнуты в середине и выглядят, как складчатая поверхность ткани или волны. Оба торца здания почти идентичны: это остекленные поверхности с пятью «пиками» завершения (каждая из «труб» обладает самостоятельным перекрытием): один обращен к городу, другой — к реке Клайд, в устье которой расположен Глазго. Таким образом, музей служит «пространством перехода», соединяя два главных элемента ландшафта, но не напрямую, а уводя от кратчайшего пути между двумя точками. Обшивка листами цинка с патиной серо-голубого цвета — это отсылка к промышленному наследию (месторасположение музея соответствует индустриальной части города). Каркас здания представляет собой типичные для ангаров опорный рамы, но сложный профиль кровли потребовал использования расположенных наклонно 10 ферм. По причине достаточной сложности здания, все коммуникации расположены в траншеях под полом. Внутри лишенный опор главный выставочный зал занимает центральные три «трубы», а в боковых расположены подсобные пространства и галереи типа «black box» для специальных экспозиций (например, в музее можно увидеть подлинные исторические интерьеры паба, кафе и магазина). Интерьер обшит гипсовыми плитами, армированными стекловолокном; их поверхности выкрашены в желто-зеленый цвет. Дополнительную эффектность этому криволинейному пространству придает мостик, позволяющий сверху охватить одним взглядом всю экспозицию.
Ну и, наконец, последний пример из зарубежного опыта — это проект Латвийского музея современного искусства, автором которого является Рем Колхас (Rem Koolhaas, OMA). Комплекс площадью в 16 тыс. кв. м будет расположен в рижском порт у и станет первым новым музейным сооружением в городе за более чем сто лет. При возведении музея будет использовано здание бывшей электростанции 1905 г. постройки. Главный выставочный зал нового культурного учреждения будет охватывать это промышленное сооружение по периметру, а неотъемлемые части современного музея — книжный магазин, аудитория, кафе и административные помещения, а также мастерские художников — устроят внутри него. Музей должен стать многофункциональным центром современной культуры, в нем будут проводиться семинары, концерты и театральные представления наряду с международными выставками и показом постоянной экспозиции современного искусства стран Прибалтики. По словам Рема Колхаса, он «поместил старое в новую архитектуру и так организовал общественную программу здания, что прошлое все время было бы отражено в ней, но произведения искусства не казались бы там в плену».

Строительство музея — часть широкой городской программы по реконструкции зоны гавани, которая включает в себя новый проект градостроительного решения (также разрабатываемый сейчас ОМА), возведение концертного зала и национальной библиотеки. В последнее время существует два способа организации пространства для художественных галерей. Первый — это восприятие произведений искусства на чисто белом фоне, что обеспечивается покраской стен в соответствующий цвет, позволяющий играть картинам на белом фоне. Второй — это «присвоение фона», что часто обеспечивают промышленные здания, позволяя добавлять в восприятие картин определенную драму. Распространение этих двух типов превратило их использование в неотъемлемую часть практически каждого проекта. В основу же проекта Колхаса легло отрицание выбора из этих двух типов. Ни для кого не секрет, что презентация произведений искусства не является единственной функцией современного музея данной направленности. Сам по себе успех заведения зависит от наличия дополнительных функций, независящих от основной задачи. Рем Колхас предлагает разделение объема на две независимые части, но, в то же время, связанные между собой. В существующей электростанции предполагается организация образовательного и «медиа» центра, а в новом объеме предлагается организовать саму экспозицию с магазином. К услугам гостей будут представлены разнообразные впечатления от видео до исследования, чтобы государственные программы и выступления организовывались вокруг искусства, вовсе не требуя прямой конфронтации с предметами искусства.
Современный отечественный опыт проектирования выставочно-музейных центров на исторических промышленных территориях

Несмотря на то, что за границей уже в полной мере используют бывшие промышленные зоны под современную застройку, в России же, однако, опыта проектирования в данной области не так и много. Хотя, отечественные проектировщики, архитекторы и инвесторы стараются не отступать от своих зарубежных коллег.

Первый серьезный объект, реорганизованный под выставочно-музейный центр находится в Санкт-Петербурге. Это — Музейный комплекс «Вселенная воды» («Музей воды»), а ранее водонапорная башня на Шпалерной ул. То, что мы его имеем сегодня в городе — это большая заслуга не только архитектора, но и заказчика. «После того, как создан был «Музей Воды», больше ни одного подобного предложения не поступало. Поступали предложения: во что бы переобуть-переодеть эти здания, но вот функции общественной, о которой все мечтают, не было».
 Важно то, что это было комплексное освоение территории, и что она была открыта для города, т. е. была сделана «не для себя». «Сделали фактически памятник не одного здания, а нескольких групп зданий, в которых расположены также и обучающие центры. Была сделана огромная работа по выводу предприятий, которые на тот момент были, т. е. очень комплексно подошли. И идея, которая нами была предложена в качестве некого креатива, тем самым спасти башню, в которой на тот момент была совершена чудовищная ошибка — начали выламывать перекрытия внутри башни для того чтобы организовать внутреннею лестницу. Для того, чтобы использовать функцию общественную, нужны две лестницы, где одна из них должна быть эвакуационной. На сегодняшний день это получился достаточно большой музейный комплекс, одновременно обучающий. Интересные композиции, которые постоянно обновляются в музее».

Экспозиции размещены в Водонапорной башне и помещении бывшего резервуара Главной водопроводной станции. Экспозиция включает материалы по истории водоснабжения с древнейших времен до наших дней. Особый раздел посвящен акционерному обществу «Санкт-Петербургские водопроводы» — первому городскому предприятию централизованного водоснабжения. Привлекают внимание мультимедийная экспозиция «Мир воды» и крупномасштабная карта Невы с современным оборудованием для показа гидрогеологического режима и экологической ситуации в городе. В музее также воссозданы фрагменты кабинета управляющего Петербургскими водопроводами и уголок работника «Водоканала» в годы блокады Ленинграда.
С точки зрения пешеходно-транспортной доступности, музей расположен неплохо (минут 15 пешком от метро), также можно добраться на автобусе. В ходе реконструкции специалистами компании была произведена расчистка и консервация стен, усиление перекрытий, построена уникальная пристройка высотой 54 м, смонтирован панорамный лифт.
Нельзя не упомянуть ставший очень популярным культурный центр Лофт Проект ЭТАЖИ, являющийся пионером лофт-дизайна (лофт — тип жилища, переоборудованное под жилье (и не только) помещение заброшенной фабрики, другого здания промышленного назначения). Слово loft означает «чердак», в США так называют еще и верхний этаж торгового помещения или склада, но сам стиль может присутствовать практически в любом помещении. Это одно из крупнейших выставочных пространств Санкт-Петербурга, которое с 2007 г. занимает площадь бывшего хлебозавода на Лиговском проспекте, дом 74. К сожалению, это не памятник промышленной архитектуры, но привести в пример стоит, потому что это неплохой  пример реализации культурного центра. На сегодняшний день на территории в 3 тыс. кв. м находятся две галереи современного искусства, четыре выставочных пространства, магазин книг по дизайну, искусству и архитектуре, библиотека, кофейня, открытая крыша, а также хостел. Помимо выставочной и образовательной деятельности, Лофт Проект ЭТАЖИ активно реализует социально значимые благотворительные проекты, привлекая к участию в них лучшие художественные ресурсы города. Во многом сохраненный промышленный интерьер, характерный для лофтовой архитектуры Нью-Йорка, Берлина, Амстердама, в котором современная дизайнерская и антикварная мебель создают неповторимую атмосферу, — проект архитектурного бюро братьев Егора и Савелия Архипенко. Аналогично Лофт Проекту ЭТАЖИ, в Санкт-Петербурге организовано креативное пространство ТКАЧИ по адресу наб. Обводного канала, 60. Ткачи — это не только выставки, вечеринки, дизайнерские магазины, но и пространство для реализации и совершенствования разнообразных проектов в сфере образования и бизнеса.
Также, в качестве еще одного примера, хочется рассмотреть Музей искусств на Украине, в Киеве от украинской архитектурной фирмы FORMA. Данный пример попадает в раздел отечественных примеров исключительно с точки зрения схожести менталитета русского народа и украинского (славяне). FORMA — это современная мастерская, занимающаяся архитектурой и городским планированием. Музей искусств — это их конкурсный проект. Основная идея проекта заключалась в его удачном прочтении в ткани старого промышленного района. Данный музей предполагается устроить на территории бывшего пивоваренного завода. Дымовая труба, а также фасады завода сохраняются, что позволяет расширить знания по истории промышленности и сохранить памятник архитектуры того времени. Это достигается за счет реконструкции первоначального объема пивоваренного завода и вовлечения его в повседневную жизнь музея. Дымовая труба реконструируется и укрепляется, чтобы служить в дальнейшем ориентиром. Подвал (его центральная часть) вмещает ресторан, а в надземных уровнях располагаются кафе, а также смешанная функция библиотеки и офисных помещений. Фасад бывшего пивоваренного завода с улицы реконструируется в соответствии с оригинальными рисунками. Фасады старого здания со двора разные. Они не имитируют оригинальную пластику фасада, но в тоже время выдержаны в схожей стилистике. В проекте используется упрощенная плитка и монолитный железобетон. Новые здания примыкают к старому, но по высоте не превышают его (23 м — самая высокая точка старого здания). Новое не подавляет старого — они, напротив, переплетаются друг с другом. Идея наглядно иллюстрируется змееподобной пешеходной трубой на заднем дворе, которая связывается со старой башней. Поднимаясь по лестнице в выставочные залы, посетитель «проскальзывает» из старого здания в новое, и наоборот. Архитектура музея не сделана, чтобы производить впечатление, но она должна создавать платформу для ярких событий. Экстерьер здания формируется исключительно по функциональной схеме: прямоугольная форма комплекса позволяет организовать уютный двор для отдыха (такие дворы являются отличительной чертой застройки Киева). Инфраструктура музея обеспечивает ряд трансформаций во внутреннем пространстве, что позволяет менять интерьер музея и быстро приспосабливать помещения для предстоящих выставок. Зал конференций имеет подвижную стену, которая позволяет использовать пространство лобби и амфитеатра в случае проведения масштабных мероприятий. Также это позволяет разнообразить маршруты осмотра экспозиций. Аудитория оснащена различного рода механизмами, позволяющими трансформировать пространство в зависимости от нужд того или иного мероприятия. Также отличительной чертой данного музея является тот факт, что посетитель может попасть на любую выставку из пешеходной трубы, не затрагивая не интересующие его экспозиции. Ресторан и кафе доступны, как для посетителей музея, так и для посетителей с улицы (не затрагивают основные залы). Для переключения внимания с одной выставки на другую, в музее предусмотрены т. н. «зоны переключения», в которых могут отдохнуть глаза, будь то прекрасный вид из окна или интересная деталь.
Очень хороший пример реорганизации промышленной территории — это территория бывшего пивоваренного завода (впоследствии — винного комбината) «Московская Бавария», а ныне центр современного искусства «ВИНЗАВОД» в Москве. Первым владельцем обширной усадьбы, располагавшейся по современным Мрузовскому и 4-му Сыромятническому переулкам, был капитан лейб-гвардии Преображенского полка Мельгунов, продавший ее родной сестре, княгине Екатерине Волконской. В 1805 г. барскую усадьбу купил купец Монин, через четыре года — Никифор Прокофьев, в 1810–м открывший на ее территории медо-пивоваренную фабрику. В начале 1821 г. усадьба перешла к ревельскому купцу второй гильдии Фридриху Даниельсону, который пристроил к жилому зданию флигель с двухэтажным пивоваренным заводом и солодовней. В сороковых годах фабрика, новыми владельцами которой стали купцы первой гильдии Вильям Ватсон и Петр Дрейер, была второй по величине в Москве после «Трехгорной»: в ней производилось пива на 57 тыс. рублей в год. В 1855–м огромная усадьба и фабрика стали принадлежать известному «откупщицкому царю» Василию Александровичу Кокореву. В середине XIX в. западная часть усадьбы была отрезана линией Московско-Курской железной дороги. Здание солодовни оказалось на углу вновь проложенного переулка и получило неожиданно важное градостроительное значение. Пивоваренный завод занял своими постройками весь север владения. В 70-80-х гг. XIX столетия завод перешел во владение акционерного общества «Московская Бавария» («Русское товарищество пиво- и медоварения в Москве») братьев Ивана и Кирилла Тарусиных, владельцев всей Плющихи. В 1909 г. часть усадьбы приобрели душеприказчики почетного гражданина Х. С. Леденцова, завещавшего свое состояние на образовательные цели, и главный дом был переоборудован для помещения там городского четырехклассного училища. К тому времени старинная усадьба значительно сократила свою площадь: часть ее отрезала линия железной дороги, а часть, выходившая к Яузе, была продана в другие руки. Заведующим домами был И. П. Голоулин, и еще много лет этот дом среди окрестного населения назывался Голоулинским, и даже весь район до набережной Яузы — Голоулинкой.
В советское время Сыромятники — большая промзона и привокзальный, трущобный район. Ныне «ВИНЗАВОД» — первый и самый большой центр современного искусства в нашей стране. «ВИНЗАВОД» соединяет все направления современной культуры: выставки, фестивали, лекционные программы, кинопоказы, концерты, театральные премьеры. Здесь собраны художественные галереи, мастерские художников, дизайнеров и фотографов, арт-кафе, шоу-румы модной одежды, книжный магазин, детская студия и многое другое. «ВИНЗАВОД» поддерживает инициативы в области современного искусства и талантливых молодых людей. Автор проекта — Александр Бродский.
Территория «ВИНЗАВОДА» составляет порядка 3,3 га и располагается недалеко от центра Москвы в пешеходной доступности от станции метрополитена. Основные выставочные залы имеют разные названия и разные назначения. Так, Цех Белого — это выставочный зал мирового уровня. Профессиональное световое и техническое оборудование позволяют проводить здесь выставки, презентации, мастер-классы, лекции и концерты на самом высоком уровне. Цех Красного, расположенный в подвале — это атмосферный зал, прекрасно подходящий для фото- и видео-инсталляций. Залы Большого Винохранилища завораживают и идеально подходят для видеоарта. Бродильный цех представляет собой различные магазины и шоу-румы, в то время как Ангар позволяет проводить иные масштабные мероприятия. Также на территории «ВИНЗАВОДА» представлены Винтажный зал, Лекционный зал и Акцизный склад.
Другой пример — это Новый Манеж — здание в псевдорусском стиле на углу Большой Дмитровки и Георгиевского переулка (в Москве), которое в настоящий момент функционирует как выставочное пространство Музейного объединения «Столица» (МГВЗ «Новый Манеж»; также как и МВЦ «Рабочий и колхозница»). Манеж сооружен в 1888 г. в центре Москвы для городской электростанции. Заказ проекта московской электростанции получил архитектор Владимир Шер. Здание возведено на территории сада Георгиевского монастыря, откуда и получило название «Георгиевская» электростанция. С возведением в 1897 г. Центральной электростанции, Георгиевская электростанция была упразднена, а помещения использовали для магазинов и гаражей первого автобусного парка. Вплоть до 1994 г. тут располагалось СТО правительственных машин.
С 1995 г. начата новая история сооружения бывшей электростанции/гаража. По предложению мэра Лужкова было ратифицировано постановление Правительства № 824 «О формировании Государственного выставочного зала». В 1996 г. зал передали под управление Комитета по культуре. Реконструкцию постройки выполнял Отдел инженерного обеспечения Москвы. Авторы реконструкции: архитектор Григорьев. Позже здание поставлено под государственную охрану в качестве памятника промышленной архитектуры.
Одним их новых проектов является галерея «Red October» — некоммерческая галерея современного искусства, открытая в 2012 г. на территории бывшей фабрики «Красный Октябрь» в Москве. Галерея основана Владимиром Овчаренко в партнерстве с группой Гута. Деятельность галереи направлена на продвижение новаторского современного искусства и реализацию художественных проектов, соответствующих международным стандартам. Еще до открытия галереи помещение бывшего шоколадного цеха использовалось для проведения различных художественных мероприятий, в том числе ярмарки COSMOSCOW в 2010 г., а с 2004 по 2009 гг. в помещениях бывших гаражей фабрики по инициативе художника Владимира Дубосарского был открыт культурный центр «АРТСтрелка».
Бывшая шоколадная фабрика Красный Октябрь — это территория стрелки Болотного острова площадью 5 га в самом центре Москвы, ограниченная Москва-рекой и Водоотводным каналом. Ближайшая связь с «материком» — пешеходный Патриарший мост. В 2007 г. был завершен вывод промышленных мощностей кондитерской фабрики «Красный Октябрь» на территорию концерна «Бабаевский». С этого момента проект начал жить новой жизнью, и комплекс зданий из красного кирпича — символ архитектурной Москвы — превратился в арт-кластер. Сегодня Красный Октябрь — одно из самых модных мест столицы, и это не случайность, а результат реализации продуманной концепции девелопера проекта. Территория Красного Октября граничит с пешеходной зоной — туристическим маршрутом, практически единственным в Москве, ведущим от Храма Христа Спасителя на Красный Октябрь, затем в Парк Искусств на Якиманской набережной, к Третьяковской галерее через Горбатый мост на Болотную площадь, потом, минуя Балчуг, к Кремлю. От Кремля — к Манежу, оттуда — в Пушкинский музей. И от Пушкинского музея — к Храму Христа Спасителя. «Красный Октябрь» удачно интегрирован в городскую инфраструктуру. С точки зрения пешеходной доступности — второго такого проекта в Москве нет. За короткое время проект Красный Октябрь превратился в новый центр богемной Москвы. Теперь здесь находится основное средоточие модных клубов, гастрономических ресторанов, офисов преуспевающих компаний, художественных галерей и выставочных залов. Сегодня это не только большое арт-комьюнити, а территория с новой концепцией столичного образа жизни и активно развивающийся девелоперский проект.
Эволюция промышленного пояса Санкт-Петербурга от истоков до 
современности; возможности по развитию промышленных зон
Свечерело. В предместиях дальних,

Где, как черные змеи, летят

Клубы дыма из труб колоссальных,

Где сплошными огнями горят

Красных фабрик громадные стены,

Окаймляя столицу кругом, —

Начинаются мрачные сцены.

(Н. С. Некрасов)

Здесь центр. Обмен вещей и соты самых знатных.

Там рынки жирные и грязных улиц сеть.

Там лес фабричных труб, дымящих, черных, статных,

Глотающих дрова, железо, уголь, медь…

У города есть рот. У города есть ноги.

Как войска с копьями, видны суда в порту,

От города бегут железные дороги,

Полоски белые уходят в широту.

(А. К. Лозин-Лозинский)

Касаясь такой важной и актуальной темы, нельзя не обратиться к истории развития промышленности в Санкт-Петербурге, к тому, что привело к возникновению «серого пояса».

Одна из самых молодых отраслей зодчества — это промышленная архитектура. Произошло это в силу ряда причин. Однако, несмотря на свою молодость,  она сумела завоевать широкий интерес и внести существенный вклад в развитие современного зодчества. Возникнув вместе с городом, промышленная архитектура прочно вплелась в городскую ткань, значительно изменив ее.
В Петербурге промышленность возникла вместе с городом, как неотъемлемая часть общей тенденции того времени — нужно было срочно бороться с отсталостью. К 1725 г. по всей России насчитывалось более восьмисот предприятий, 43 % из которых были учреждены на казенные средства, однако, и частные предприятия всячески поощрялись правительством. С самого начала своего основания Петербург завоевывает все большую роль в создании промышленного потенциалы страны. «Только в первой трети XVIII в. в Санкт-Петербурге были созданы такие крупные промышленные предприятия как Адмиралтейство (1704), Кронверкская верфь (1703), Ижорский завод (1706), Сестрорецкий завод (1721), Партикулярная верфь (1718), Литейный и Пушечный двор (1711-1713), Шпалерная мануфактура (1718), Петергофская гранильная фабрика (1725), Галерная верфь (1712), Пороховой зелейный завод (1710), кожевенный завод Исаева (1718). Этот список можно продолжить, поскольку большинство петербургских предприятий мануфактурного периода было основано именно в петровское время».
 Среди основных черт промышленных предприятий можно выделить, во-первых, предпочтительное размещение у воды (с целью применения водяного двигателя), а, во-вторых, простоту, лаконичность, рациональность, блокирование и дифференцирование по функциональному признаку. Кольцевое размещение промышленных объектов формируется именно в петровское время, так как водная ориентация в размещении предприятий начинает проявляться уже на этом раннем этапе, а кольцевая естественная система рек Невы, Мойки и Фонтанки только подчеркивает это. В архитектурно-планировочном решении преобладает периметральная застройка участка сблокированными одноэтажными домами.
В XIX в. к производственной функции предприятия добавляется и воспитательная, а возникновение нового метода строительства (изготовление в заводских условиях элементов металлического каркаса) и научно-техническая деятельность Петербургского Института инженеров путей и сообщения приводят к тому, что в 1829 г. открывается Первая русская промышленная выставка, в которой принимают участие 329 заводов, фабрик и ремесленных предприятий.

Первые крупные предприятия располагались в центре города, часто являясь композиционным центром окружающей застройки. Кроме них существовал и ряд мелких частных мастерских ремесленного характера, которые размещались зачастую рядом с жильем. Разбросанность производства в городской среде — характерная черта начального периода. Однако, уже с середины XVIII в. намечается тенденция по урегулированию размещения промышленности в структуре города, а в дальнейшем эта тенденция усиливается и становится одной из направлений деятельности Комиссии каменного строения Петербурга. «Если первые петровские промышленные предприятия размещались в центре города, занимая его обширные пространства, то в дальнейшем наметилось явное сокращение их числа в центральных районах и увеличение на окраинах».
 В конце XVIII – начале XIX в. складывается определенное отношение к промышленному предприятию: предприятие как некое поселение, где рабочие не только трудятся, но и живут, но и обрабатывают свои земельные наделы на территории поселения. Почти каждому крупному предприятию этого времени присуща сложная многофункциональная организация. Что же касается архитектурных решений, то переход от петровской архитектуры в промышленном строительстве произошел, минуя барокко, непосредственно к строгому классицизму. Строгая симметрия планов и объемов, простота и геометрическая четкость очертаний и модульность стали частью композиционных средств промышленной архитектуры. Новая Голландия, раннее произведение эпохи классицизма становится одним из символов города. И именно в этот период возникает «кирпичный стиль» в промышленной архитектуре, что позволяет промышленному объекту быть «на голландский образ из кирпича необмазанным».

Конец XIX – начало XX в. стали временем перемен для России. Аграрная Россия постепенно, а иногда и рывками, сменялась Россией индустриальной: один мир сменялся другим. Эти перемены оказали сильное воздействие на всю последующую историю страны, так как носили глубокий социально-экономический характер. В обозначенный период меняется уклад жизни, быт, сочетая в себе элементы нового и старого. Особенно явно процессы модернизации наблюдаются в крупнейших городах, которые с этого времени начинают играть роль средоточия производства и населения страны. Именно сюда стекаются капитал, люди, идеи. Санкт-Петербург не был исключением.

К началу XX в. вокруг Северной столицы складывается классический «промышленный пояс». Пояс этот не был полным, т. к. в северных окраинах Петербурга сосредотачивалась незначительная часть петербургской промышленности. Разительный контраст по отношению к северным окраинам составляли южные окраины Петербурга. Причина таких различий заключалась в том, что с севера в основном располагалась дачная местность, заселенная горожанами «средней руки» и просто богатыми людьми и, зачастую, на сезонной основе. Южные же окраины Петербурга представляли собой почти сплошь промышленный район с бедным населением. Несмотря на свою обширность и теснейшую связь с городом, все эти промышленные окраины не входили в состав Петербурга. Причина подобного разделения была бюрократической: присоединение рабочих окраин являлось невыгодным с финансовой точки зрения, т. к. нужды окраин были обширны, а большинство нужд неотложно.

В 1801 г. начинается индустриализация аристократического района усадеб и заповедных рощ рядом с Петергофской дорогой (шоссе), когда на Петербургской першпективе обосновался переведенный из Кронштадта Санкт-Петербургский казенный чугунолитейный завод, положивший начало будущему промышленному гиганту — Путиловскому заводу (ныне Кировский завод). Таким образом, вдоль Петергофской дороги стали вырастать низкие фабричные и заводские корпуса, и на территории некогда блестящего парадного въезда в город начал постепенно формироваться пояс фабрично-заводской застройки. К 1870 г. в данном районе возникает еще ряд фабрик и заводов, существующих и поныне. Главным из них к XX в. становится Путиловский завод, один из «крупнейших предприятий страны, настоящий промышленный гигант, выпускавший широкий спектр продукции — от рельс и паровозов до орудий, снарядов и военных кораблей».
 Однако, состояние местной инфраструктуры было печальным — ни водопровода, ни канализации, большинство улиц оставалось немощеными. Существенные изменения в промышленном строительстве этого периода обуславливаются изменением отраслевой структуры петербургской промышленности: в связи с быстрыми темпами железнодорожного строительства повышается спрос на металл, рельсы, паровозы и вагоны.

«В целом Петербург в начале XX в. испытывал серьезный кризис, связанный с быстрым ростом и индустриализацией города в пореформенный период. Кризис этот распадался на жилой, транспортный и санитарный. Несмотря на то, что от этих проблем страдал город в целом, промышленные районы были охвачены ими в наибольшей степени».
 Рост промышленности приводил к тому, что вокруг города образовывался барьер из фабрик и заводов, выраставших на окраинах и лишавших жителей свежего воздуха. К началу XX в. большая часть всей южной окраины города представляла собой развитый индустриальный пейзаж с многочисленными заводами, фабриками и домами для рабочих.

К востоку от Варшавской железной дороги также располагалась рабочая окраина, охватывавшая и правый берег Невы (слабо развитый в начале XX в.). К югу от Александро-Невской Лавры располагался Стеклянный завод, а также цементный завод, созданный в XIX в. на т. н. территории Глухоозерной фермы (пустынная местность, располагавшаяся к югу от Лавры, которая на картах 1914-1916 гг. отмечена как «Царский городок»).

Крупной постройкой начала XX в. является Финляндский железнодорожный мост, построенный в 1910-1913 гг. К югу от моста располагалась обширная Рожсковская пристань со складами, являвшаяся конечным пунктом многих речных систем и бывшая фактически главным речным портом Петербурга. Еще дальше к югу располагался Невский механический и судостроительный (ранее Семянниковский) завод, главным образом изготовлявший паровозы и корабли, в т. ч военные. Крупнейшим акционером завода был меценат С. И. Морозов. Также среди прочих предприятий данной местности хочется упомянуть Обуховский завод, основанный в 1863 г., ставший ведущим металлообрабатывающим предприятием в России и поставщиком орудий для Российского Императорского Флота.

Теперешний район Веселого поселка в начале XX в. состоял из собственно Веселого поселка, поселка Клочки, Сосновки и Малой Рыбацкой, а в устье реки Утка находился небольшой район под названием Уткина заводь. В конце XIX в. здесь был устроен затон для отстоя судов на Неве, и в это же время Уткина заводь была промышленной местностью, где находились кирпичные и лесопильные заводы. К северу от Уткиной заводи располагалась Сосновка, а еще севернее Малая Рыбацкая Слобода, где с XVIII в. находились кирпичные заводы купцов Беляевых. В середине XIX в. здесь были основаны текстильная и писчебумажная фабрики, просуществовавшие до революции. Текстильная фабрика Торнтона была крупнейшим предприятием этой части невского правобережья. К концу XIX в. она стала одним из главных текстильных предприятий России; существует она и по сей день, как ОАО «Невская мануфактура». К северу от Веселого Поселка в начале XX в. также располагались промышленные предприятия, в основном мелкие. Находящееся к югу от Охты невское правобережье в начале XX в. сохраняло сельский характер с вкраплением рабочих поселков вокруг предприятий.

Как уже писалось ранее, с севера располагалась в основном дачная местность. «„Высший свет“ в северных предместьях не жил: аристократы, гвардейские офицеры и завсегдатаи модных салонов стремились снять дачу вблизи императорских резиденций — в престижных Царском селе, Павловске и Гатчино. В Лесном и Парголово в 1840-1860-е гг. отдыхала публика не столь титулованная, но тоже весьма респектабельная — чиновники средней руки, немецкие купцы и ремесленники, русские литераторы (например, Иван Тургенев, Николай Некрасов, Иван Гончаров)».
 Со временем в Лесном и Кушелевке становится отдыхать все менее комфортно — наступают промышленные районы. В конце 1850-х гг. на Выборгской стороне заработали самые крупные в России металлургические и металлообрабатывающие предприятия, позднее — машиностроительные. Всего за десять лет Кушелевка превратилась в бедную окраину, как ранее Полюстрово.

Окраины Санкт-Петербурга в начале XX в. — классический пример урбанизационного процесса, характерного для конца XIX — начала XX в. В Санкт-Петербурге быстрыми темпами рос «промышленный пояс», увеличивалось население за счет миграции из деревень. Постоянный приток мигрантов приводил к удешевлению рабочей силы, что препятствовало росту благосостояния рабочих при росте их численности. «Резкое, контрастное зонирование города на районы по социальному признаку хорошо отражает социальные противоречия, в итоге приведшие Петербург (точнее уже Петроград) к социальному взрыву».

В первые послереволюционные годы производственные здания оставались практически неизменными, а потенциал, накопленный к этому времени, использовался не полностью. В это же время теоретически подготавливается важнейший план индустриализации страны — план ГОЭЛРО, согласно которому в Петрограде и его окрестностях предусматривалось строительство кольца энергетических сооружений. Несмотря на некоторые различия промышленные застройки рубежа XIX-XX в. и 1920-1930 гг. вошли в единую градостроительную структуру, взаимно дополняя друг друга. В это время уделяется повышенное внимание к образному звучанию утилитарных сооружений, хотя они становились лишь локальными включениями в сформированные ранее промышленные комплексы и общий архитектурный ландшафт.  Одной из стилевых особенностей 1920-х гг. являлась трансформация «кирпичного стиля». Главный архитектор Санкт-Петербурга Л. А. Ильин отмечал, что «промышленная архитектура занимает большое место в общем объеме строительства. Несчастным моментом было то, что ленинградская промышленность только реконструируется: новых объектов почти не было, а внедрение ярко выраженных конструктивных корпусов в старые промышленные объекты или ансамбли являлось дезорганизующим элементом».

Естественное по экономическим причинам ограничение нового промышленного строительства в первые послереволюционные годы стало сознательной градостроительной политикой, закрепленной Генеральным планом развития Ленинграда в 1935 г. Главной установкой такого плана являлось ограничение роста населения, при этом намечалось ликвидировать или вывести за пределы центра средние и мелкие производства, а крупные заводы, находившиеся за пределами исторического центра, подлежали реконструкции. Исторически сложившийся индустриальный пояс должен был стать переходной полосой от старого города к новому. Уже к 1940 г. промышленный пояс действительно стал буфером между новыми (социалистическими) жилыми районами и старым центром. В предперестроечный период отношение к промышленной среде стало пересматриваться, она была признана неотъемлемым элементом нашего историко-культурного наследия.
В средствах массовой информации, в специализированных изданиях, а также на тематических «круглых столах» проблемы и вопросы редевелопмента промышленных территорий в центральной части города поднимаются с постоянной периодичностью. Преобразование и развитие проблемных деградирующих промышленных пространств в центральных районах города — одна из актуальнейших задач градостроительной деятельности правительства города.

«Согласно данным Комитета по земельным ресурсам и землеустройству Санкт-Петербурга по состоянию на 01. 01. 2010 г. к землям промышленности в Санкт-Петербурге относится 19 тыс. га, что составляет 13,6 % общей площади города».
 Основными документами, определяющими статус промышленной зоны, является Генеральный план Санкт-Петербурга и Правила землепользования и застройки Санкт-Петербурга. На настоящий момент ведутся работы по инвестиционному развитию 31 крупной производственной зоны.

К нормативным документам Правительства Санкт-Петербурга, закрепляющим наименования и границы промышленных зон, относятся:

— Постановление Правительства Санкт-Петербурга от 16.05.2006 № 560 «Об утверждении Плана реализации Генерального плана Санкт-Петербурга»;

— Постановление Правительства Санкт-Петербурга от 14.12.2004 № 1961 «О развитии территорий, предназначенных для размещения объектов производственного, транспортно-логистического, общественно-делового и складского назначения».

Одна из проблем реновации промышленных территорий — это различные ограничения и необходимость сохранения существующих объемов или конструкторских решений, что зачастую создает невозможность приспособить пространства под современную функцию и создать комфортную среду. С другой стороны, по сравнению с историческими зданиями непромышленного назначения, у промышленных зданий нет особого декора, огромное пространство, прочные конструкции — большой простор для творчества. «Старые памятники архитектуры должны быть стимулом к развитию окружающей среды, а у нас это преграды».
 Однако прежде чем начинать проект нужно четко изучить все ограничения и определить, что памятник, а что нет, чтобы в дальнейшем не возникало проблем с исторической экспертизой.

В настоящий момент значительная часть промышленных зон города подлежит градостроительному преобразованию и смене производственного характера использования. Проблема вывода промышленных предприятий Санкт-Петербурга подальше от города и последующего эффективного использования освобождающихся территорий в последнее время приобрела особую актуальность. Исторически сложившиеся промышленные зоны города (расположенные преимущественно в центральной части) не отвечают современным требованиям развития города и, зачастую, разрушают облик города как целостного архитектурно-градостроительного образования. С другой стороны, производственные зоны центра города — это потенциальный ресурс для строительства жилья, деловых и торговых центров, досуговых и культурно-выставочных комплексов, а также гостиниц. Такие промышленные территории представляют собой значительный резерв, позволяющий покрыть дефицит площадей под застройку и дать возможность для создания новых объектов современной архитектуры. Сейчас перед городом стоит проблема — либо нужно зачеркнуть целиком страницу с историей развития промышленности, либо сохранить эти стены, которые мужественно отработали в течение двух веков. Перевести абсолютно все земли «серого пояса» под жилую застройку и бизнес-центры невозможно, как по функциональным и конструктивным соображениям, так и по эстетическим. Нужно создать взамен бесконечных многоэтажек и деловых центров нечто принципиально новое, рекреационно-досуговое и культурно-выставочное.

Всего в Санкт-Петербурге насчитывается около 335 промышленных объектов разного назначения, размера и степени сохранности. Основная концентрация исторических промышленных объектов сосредоточена на Васильевском острове и на Петроградской стороне, что вполне логично, т. к. вначале фабрики и заводы строили вблизи от города, но не в самом центре. Согласно исследованиям, проведенным консалтинговой компанией, работающей на рынках недвижимости Санкт-Петербурга и Ленинградской области PETERLAND в нашем городе на конец 2012 г. существует 26 промышленных территорий, площадью не менее 50 га, подлежащих градостроительному преобразованию. Следует отметить, что в данный список вошли не все промышленные зоны, также обладающие потенциалом для дальнейшего редевелопмента. Их площадь составляет менее 50 га. Рассматриваемые промзоны расположены в 12 административных районах Санкт-Петербурга. Общая площадь данных промышленных зон составляет 6,1 тыс. га. На карте можно увидеть геометрические конфигурации промышленных зон, подлежащих преобразованию и увидеть реальный масштаб территорий относительно общей площади города. На диаграмме 1 показано процентное распределение площадей промзон, подлежащих преобразованию, по районам города. На данной диаграмме видно, что около 2/3 от всех площадей сосредоточено в четырех районах: Калининском, Кировском, Невском и Московском. Именно эти районы представляют значительный резерв для дальнейшего редевелопмента.
Проанализировав основные объекты 26 основных промышленных зон Санкт-Петербурга я пришла к выводу, что наиболее благоприятными для моего проекта территориями могли бы стать Российско-Американская резиновая мануфактура «Треугольник» (наб. Обводного канала, д. 134), Писчебумажная фабрика В. П. Печаткина (АО «Балтийская бумага») по Уральской ул, д. 13 и Канатная фабрика И. Е. Гота на Петровской косе (Петровский пр., д. 20). Все три производства относятся к вредному, т. е. общественная функция для них наиболее приемлемая, и, если на Писчебумажной фабрике и на Канатной еще осталось производство, то «Треугольник» не так давно обанкротился и территория как таковая не используется по назначению.
Определяющим фактором выбора площадки было близкое расположение относительно центра города, близость водного объекта, как элемента градоформирующей структуры, а также наличие или отсутствие, а также характер производства. Таким образом, Арсенальная, Балтийская ЖД, Волково, Кировская, Левобережная, Лиговская, Московская-Товарная, Новоизмайловская, Октябрьская, Полюстрово и Чернореченская зоны сразу были исключены мной из рассмотрения.
Наиболее благоприятным для строительства общественного здания (в данном случае Музея Науки и Техники) является такая промышленная территория, на которой основным производством выступало либо приборостроение и машиностроение (как примеры объектов зального типа), либо текстильное производство (как вредное производство). Также хочется отметить, что многие из перечисленных объектов промышленной зоны до сих пор являются действующими, хотя зачастую и не в полном объеме.
Проанализировав более подробно предварительно выбранные три площадки под строительство, я пришла к выводу, что наиболее благоприятной для моего проекта могла бы стать территория Российско-Американской резиновой мануфактуры «Треугольник».[image: image132.emf]0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
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 Во-первых, из всех мест, эта площадка является наиболее удачно расположенной с точки зрения пешеходно-транспортной доступности (всего около 900 м от метро, в то время как у остальных более 1,5 км). Также немаловажным фактором является то, что в данный момент эта мануфактура не используется, как по назначению, так и для других целей. Также на территории только малая часть входит в зону ЗРЗ 2 (зону регулирования застройки и хозяйственной деятельности 2 типа центральных районов Санкт-Петербурга). Часть построек находится на территории объектов культурного наследия. Помимо всего прочего данная территория имеет достаточные размеры для перспективного развития территория и организации парковой зоны. Таким образом, на мой взгляд, мануфактура «Треугольник» является наиболее подходящим местом под строительство Музея Науки и Техники.
Выводы по 1 главе
В основном промышленные объекты реорганизуют под музеи искусства или науки и техники. Однако для России более популярна тема выставок картин и иного искусства, нежели техники, хотя потенциал есть. На основании всего выше изложенного можно сделать выводы об общих чертах, характерных для музеев и выставочно-музейных комплексов. Так, в первую очередь стоит отметить многофункциональность таких объектов, что в современном мире является неотъемлемой частью любого выставочно-музейного комплекса. К традиционным музейным функциям, а именно хранению, экспонированию и популяризации экспонирования, прибавились и некоторые новые. В современном музее, вне зависимости от его направленности, обязательно должны присутствовать специализированный магазин, кафе, аудитории, помещения для занятий с детьми, аудитории для проведения различного рода мероприятий от конференций до лекций и т. д. Для зарубежных проектов, в первую очередь, характерно комплексное освоение территории, т. е. не только непосредственное проведение реконструкции и нового строительства, а тщательная проработка благоустройства, организация зон отдыха на улице, в парке, сквере, саду, а также обязательно наличие парковок. Благодаря общей тенденции развития промышленности во всех городах и странах практически все объекты объединяет близкое расположение относительно центра города (что также является причиной развитой транспортно-пешеходной доступности), а также наличие рядом с бывшими промышленными объектами водной артерии, будь то река или канал. Эта особенность также имеет историческое обоснование. Раньше, когда не было централизованного водоснабжения, наличие большого водного пространства было необходимо с точки зрения пожарной безопасности, а также по причине использования воды, как движущей силы для различного оборудования.

С точки зрения организации внутреннего пространства, для выставочно-музейных комплексов характерна следующая структура. Так, вся экспозиция начинается с касс и вестибюля, а заканчивается кафе, магазином и комнатой для детей (либо все эти функции располагаются вместе при кольцевой организации просмотра экспозиции). Аудитории и другие вспомогательные помещения стараются располагать в стороне на случай какого-либо мероприятия. Среди основных материалов, конечно, используется стекло и бетон, однако для музеев с экспонатами огромных размеров используют металлические фермы и рамы, что позволяет с наименьшими затратами перекрыть большие пролеты.

Таким образом, видно, какой потенциал несут в себе территории бывших промышленных комплексов, каким образом в зарубежных странах общество и правительство борются за сохранение исторически сложившихся территорий, делают попытки их редевелопмента и реорганизации, создают необходимые для жителей населенных мест и городов культурные выставочно-музейные центры, рекреационные зоны, места для развлечения и досуга.

Промышленная архитектура занимает особое место в культурном пространстве Санкт-Петербурга, формируя его неповторимый облик наряду с парадным дворцовым центром. Сегодня в Петербурге многие промышленные комплексы нуждаются в реконструкции и реновации. Следует отметить, что в Санкт-Петербурге в целом процесс редевелопмента рассмотренных промышленных территорий находится в начальной стадии, тренд на их развитие начал формироваться только в начале 2000-х гг. В значительной степени замедлению процесса реорганизации способствовал спад на рынках недвижимости в результате финансового кризиса 2009-2010-х гг., что стало причиной замораживания многих процессов. Исходя из сегодняшнего состояния, перспективы дальнейшего развития и освоения промышленного пояса Санкт-Петербурга можно оценить следующим образом: в ближайшей перспективе следует ожидать более активного освоения производственных территорий, прилегающих к историческому центру Санкт-Петербурга при отсутствии нового кризиса. Таким образом, территориальный потенциал нашего города представляет собой обширную зону, нуждающуюся в реорганизации и редевелопменте. Особую актуальность приобретает проблема выработки новых подходов к сохранению промышленной архитектуры прошлого, и во многом здесь может помочь ориентация на зарубежный опыт в данной области.
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	Примеры зарубежного опыта

	№
	Наименование объекта
	Что было раньше
	Месторасположение
	Архитектор
	Стадия
	Основные параметры
	Основные

материалы
	Конструктивные

особенности
	«+»

	1
	Музей науки и промышленности (MOSI)
	Территория ж/д станции Ливерпуль-роуд, 1983 г
	Великобритания, Манчестер


	—
	Осущ.
	Площадь территории — 2,4 га; 2,3–этажные корпуса
	Металл, дерево, стекло
	Несущие конструкции — деревянные и металлические балки и фермы
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	Функциональное зонирование
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	2
	Немецкий Технический Музей (DTMB)
	Депо ж/д станции Анхальтер Гютербанхоф, 1983 г
	Германия, Берлин


	Хелге Птиц и Ульрих Вольт
	Осущ.
	Площадь территории — 10,8 га; основное здание 103х95 м, высотой 33 м (5 этажей)
	Бетон, стекло, металл
	Открытые металлические конструкции
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	Функциональное зонирование
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	3
	Эстонский Морской Музей Леннусадам (Lennusa-dam Seaplane Harbour)
	Ангары гидросамолетов, 2009-2012 гг
	Эстония, Таллинн
	Бюро «КОКО Архитектид»
	Осущ.
	Площадь территории — 11,0 га
	Железобетон, стекло, кирич
	Первая в мире конструкция, каркас и купола которой выполнены из железобетона; заполнение стен кирпичом
	

	
	Функциональное зонирование
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	4
	Музей транспорта Риверсайд (Riverside Museum)


	Верфь, 2012 г
	Великобритания, Глазго
	Заха Хадид
	Осущ.
	Площадь территории — 2,24 га (вместе с паркингом — 5,5 га); выставочная площадь — 0,7 га, общая площадь — 1,13 га, длина — 120 м
	Гипсовые плиты, армированные стекловолокно, обшивка листами цинка
	Лишенный опор выставочный зал, опорные рамы, 10 наклонных ферм, коммуникации под полом
	

	
	Функциональное зонирование
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	5
	Латвийский Музей современного искусства
	Здание электростанции
	Латвия, Рига
	Рем Колхас (OMA)
	Проект
	Площадь территории — 6,45 га; площадь комплекса — 1,6 га
	Металл, стекло, кирпич
	Металлические конструкции, каркасная система
	[image: image25.jpg]




	
	Функциональное зонирование
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	Примеры отечественного опыта

	6
	Музейный комплекс «Вселенная воды» («Музей воды»)
	Водонапорная башня, 2003 г.
	Россия, Санкт-Петербург
	«INTER-COLUM-NIUM»
	Осущ.
	Площадь территории — 2,0 га
	Стекло, металл, кирпич
	Консервация стен, усиление перекрытий, панорамный лифт
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	Функциональное зонирование
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	7
	Музей искусства
	Пивоваренный завод
	Украина, Киев
	FORMA
	Проект
	Площадь территории — 0,69 га; общая площадь — 12546,30 кв. м
	Кирпич, бетон, отделочная плитка
	Полнейшая трансформация внутреннего пространтсва
	

	
	Функциональное зонирование
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Temporary exposition Archipenko and Rodchenko's room
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	8
	Центр современного искусства «ВИНЗАВОД»
	Пивоваренный завод «Московская Бавария»
	Россия, Москва


	Александр Бродский
	Осущ.
	Площадь территории — 3,3 га; площадь одного выставочного зала — в среднем 750 кв. м
	Кирпич, металл
	Высокие потолки, большепролетные помещения
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	Функциональное зонирование
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	9
	Галерея современного искусства «Red October»
	Фабрика «Красный Октябрь», 2012 г
	Россия, Москва


	—
	Осущ.
	Площадь территории — 5 га
	Кирпич
	—
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	Функциональное зонирование
	

	
	[image: image62.jpg]


   [image: image63.jpg]



	

	
	[image: image64.jpg]


 [image: image65.jpg]


 [image: image66.jpg]


 [image: image67.jpg]B
M i







[image: image68.jpg]





Приблизительное количество промышленных объектов по основным районам Санкт-Петербурга
	№
	Наименование
	Количество

	1
	Адмиралтейский район
	19

	2
	Васильевский остров
	23

	3
	Выборгская сторона
	21

	4
	Московская застава
	23

	5
	Нарвская застава
	18

	6
	Невский район
	18

	7
	Охта-Пороховые
	7

	8
	Петроградский район
	30

	9
	Северные районы
	11

	10
	Центральный район
	18


Всего: 188
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Промышленные зоны, подлежащие выводу или градостроительному преобразованию
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	№ на карте
	Название промышленной зоны
	Район Санкт-Петербурга

	1
	Адмиралтейская
	Адмиралтейский

	2
	Арсенальная
	Калининский

	3
	Балтийская
	Василеостровский

	4
	Балтийская ЖД
	Кировский

	5
	Вдоль Петроградской набережной
	Петроградский

	6
	Волково
	Фрунзенский

	7
	Выборгская
	Выборгский

	8
	Галерная
	Василеостровский

	9
	Дача Долгорукова
	Невский

	10
	Кировская
	Кировский

	11
	Левобережная
	Фрунзенский

	12
	Леонтьевский мыс
	Петроградский

	13
	Лиговская
	Московский

	14
	Московская-Товарная
	Центральный

	15
	Новоизмайловская
	Московский

	16
	Обводный канал
	Кировский (Адмиралтейский?)

	17
	Октябрьская
	Невский

	18
	Охтинская
	Красногвардейский

	19
	Петровский остров
	Петроградский

	20
	Полюстрово
	Калининский

	21
	Синопская
	Центральный

	22
	Стеклянный городок
	Фрунзенский

	23
	Таврическая
	Центральный

	24
	У Кантемировского моста
	Петроградский

	25
	Уральская
	Василеостровский

	26
	Чернореченская
	Приморский


Карта промзон, подлежащих редевелопменту
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Распределение площадей, подлежащих редевелопменту, по районам Санкт-Петербурга

[image: image72.emf]Адмиралтейский район — 7 %

Василеостровский район — 6 %

Выборгский район — 3 %

Калининский район — 17 %

Кировский район — 16 %

Красногвардейский район — 5

%

 Московский район — 12 %

Невский район — 16 %

Петроградский район — 5 %

Приморский район — 5

Фрунзенский район — 4 %

Центральный район — 4 %


	№ 
	Название промышленной зоны, положение на карте города
	Наиболее значимый объект данной зоны
	Характер производства
	Отрасль промышленности
	Рабочее состояние
	+

	1
	Адмиралтейская
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	Адмиралтейские верфи
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	Судостроительное предприятие
	Тяжелая промышленность
	Действующее
	

	2
	Арсенальная
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	«Арсенал»
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	Военное и гражданское машиностроение и вооружение
	Тяжелая промышленность
	Действующее
	

	3
	Балтийская
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	Балтийский завод
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	Судостроительное предприятие
	Тяжелая промышленность
	Действующее
	

	4
	Балтийская ЖД
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	Чугуномеднолитейный завод Лагензипен и Ко — Завод «Знамя Октября» — ОАО «Армалит-1»

[image: image80.jpg]



	Осуществлялся выпуск стального литья и арматуры, задвижек, карбюраторов, чугунного литья для тракторов, крупной арматуры для новых строек
	Тяжелая промышленность
	Действующее
	—

	5
	Вдоль Петроградской набережной
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	— Бумагопрядильная мануфактура «Джеймс Бек»
— Комплекс построек Тюлевой фабрики
[image: image82.jpg]



	Прядильная фабрика и производство гардин и кружев
	Легкая промышленность
	Недействующее и действующее
	

	6
	Волково
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	Водокачальня товарной станции Московской Виндаво-Рыбинской железной дороги, электростанция и товарная станция
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	Производство электроэнергии, помещения депо
	Тяжелая промышленность
	Недействующее
	—

	7
	Выборгская
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	Бумагопрядильная мануфактура «Невка» — Прядильно-ниточный комбинат «Красная нить»
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	Прядильная фабрика
	Легкая промышленность
	Действующее
	

	8
	Галерная
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	Радиотелеграфный завод Морского Ведомства — Завод радиоэлектроники «Прибой»
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	Производство источников питания, промышленных ВЧ генераторов и импульсных модуляторов
	Тяжелая промышленность
	Действующее
	

	9
	Дача Долгорукова
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	Станция «Дача Долгорукова» — отдел полиции
	Грузовая ж/д станция, предшественница ст. Ладожская
	—
	Недействующее
	—

	10
	Кировская
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	Путиловский завод (ныне Кировский завод)
[image: image91.jpg]hetp://kirili-keavohenko. narod, ru/




	Судостроение, машиностроение
	Тяжелая промышленность
	Действующее
	—

	12
	Леонтьевский мыс
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	—
	—
	—
	—
	

	11
	Левобережная
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	— Обуховский завод

— Императорский фарфоровый завод
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	Машиностроение и производство фарфора
	Тяжелая промышленность и фарфоро-фаянсовая промышленность
	Действующие
	—

	13
	Лиговская
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	Комплекс построек Офицерской воздухоплавательной школы, жилой дом Воздухоплавательной школы, авиаремонтный (во время ВОВ)
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	Ремонт самолетов
	Тяжелая промышленность
	Недействующее
	—

	14
	Московская-Товарная
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	Лесопильный завод Ф. Я. Штудера — ОАО «Фанпласт»
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	Производство фанеры
	Тяжелая промышленность
	Действующее
	

	15
	Новоизмайловская
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	Завод подъёмно-транспортного оборудования имени С. М. Кирова (Завод ПТО имени С. М. Кирова, Подъёмтрансмаш)
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	Приборостроение, машиностроение
	Тяжелая промышленность
	Действующее (в Рыбацком)
	—

	16
	Обводный канал

[image: image101.jpg]



	Российско-Американская резиновая мануфактура «Треугольник»

[image: image102.jpg]



	Производство галош (резиновая мануфактура)
	Легкая промышленность
	Недействующее
	

	17
	Октябрьская
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	Текстильная фабрика «Торнтона» — ОАО «Невская мануфактура»
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	Текстильное предприятие
	Легкая промышленность
	Действующее
	

	18
	Охтинская
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	Казармы морского ведомства инструментальной мастерской при Адмиралтействе —- Мастерская мореходных инструментов — Завод Штурманские приборы
	Приборостроение
	Тяжелая промышленность
	Действующее
	

	19
	Петровский остров
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	— Канатная фабрика на Петровской косе И. Е. Гота — ОАО «Канат»
— Пивоваренный завод «Бавария»
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	Производство канатов и пивоварение
	Легкая промышленность и пищевая
	Действующее и действующее
	

	20
	Полюстрово
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	«Красный Октябрь»
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	Машиностроение
	Тяжелая промышленность
	Действующее
	—

	21
	Синопская

[image: image110.jpg]



	Невская бумагопрядильная фабрика Л. Штиглица — Невская ниточная мануфактура — Прядильно-ниточный комбинат им. С. М. Кирова
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	Прядильная фабрика
	Легкая промышленность
	Недействующее
	

	22
	Стеклянный городок
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	Императорский стеклянный завод — Стеклянный городок — Ленинградский завод художественного стекла
[image: image113.jpg]



	Производство стеклянных изделий и зеркал
	Стекольная промышленность
	Недействующее
	

	23
	Таврическая
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	Комплекс главной станции Санкт-Петербургских городских водопроводов
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	Водонапорная станция
	—
	Действующее
	

	24
	У Кантемировского моста
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	Комплекс построек Николаевской мануфактуры акционерного общества «Воронин, Лютш и Чешер»
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	Прядильная фабрика
	Легкая промышленность
	Недействующее
	

	25
	Уральская
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	— Писчебумажная фабрика В. П. Печаткина (АО «Балтийская бумага»)

— Трубочный завод, Канатные фабрики, Ткацкая и Прядильная фабрики
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	Производство бумаги и прядильная мануфактура
	Тяжелая промышленность и легкая промышленность
	Действующее
	

	26
	Чернореченская
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	Контора Технохимического завода полиграфической краски и лаков А. И. Шадрина

[image: image121.jpg]



	Производство красок
	Тяжелая промышленность
	Недействующее
	—


Основная характеристика площадок
	Основные данные
	Российско-Американская резиновая мануфактура «Треугольник»
	Писчебумажная фабрика В. П. Печаткина (АО «Балтийская бумага»)
	Канатная фабрика И. Е. Гота на Петровской косе

	Район
	Адмиралтейский
	Василеостровский
	Петроградский

	Адрес
	наб. Обводного канала, 134
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	Уральская ул., 13
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	Петровский пр., 20

[image: image124.jpg]




	Архитекторы
	Генрихсен фон Р. Р., Гедике Р. А., Витте фон О. О.
	Шаламов В. Г., Салько Н. М.
	Бернгард В. Р., Ульман Р. О., Нагель Ф. Б., Лаутер И. К., Голи фон Г. Г.

	Годы 
постройки
	1872-1874, 1885-1900
	1880-1882, 1895
	1896-1909

	Площадь территории
	35 га
	6,4 га
	10,25 га

	Пешеходно-транспортная доступность,

близость метро
	от 0,89 до 1,8 км (от 9 до 20 мин)
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	от 1,6 до 2,2 км (от 20 до 30 мин)

[image: image126.jpg]



	от 1,8 до 2,1 км (от 20 до 30 мин)

[image: image127.jpg]




	Характер существующей застройки
	В среднем четырехэтажные корпуса, высота потолков около 4-5 метров; четкий ритм ж/б консольных балочных покрытий с продольным зенитным фонарем в центре пролета.

Сохранились корпуса с кирпично-сводчатой структурой, с металлическими колоннами каркаса, с внутренним ж/б каркасом и наружными кирпичными стенами, а также производственный корпус с рамным ж/б каркасом. Наличие монолитных ж/б перекрытий. Наличие корпусов для жилья.
	В среднем двухэтажные корпуса.
	В среднем одно-, двух-, трехэтажные корпуса.

Жилье для рабочих и особняк владельца на территории фабрики.

Ж/б колонны внутри и монолитное перекрытие.

В некоторых корпусах конструкции перекрытия — металлические (клепаные и на болтах) поперечные фермы и система стяжек.

	Памятники культурного наследия
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	Существующее 
состояние
	Не используется по назначению, наличие нескольких офисов, репетиционных залов и небольших производств.
	Используется, как АО «Балтийская бумага»
	Используется, как ОАО «Канат»


Критерии оценки
	Критерии
	Российско-Американская резиновая мануфактура «Треугольник»
	Писчебумажная фабрика В. П. Печаткина (АО «Балтийская бумага»)
	Канатная фабрика И. Е. Гота на Петровской косе

	Инвестиционная привлекательность
	
	
	

	Близость станции метрополитена
	
	
	

	Близость водного объекта
	
	
	

	Расположение в центре города (или рядом)
	
	
	

	Наличие на территории сохранившихся памятников культурного наследия
	
	
	

	Близость парка (для открытых экспозиций)
	
	
	

	Возможность организации парка для экспозиций под открытым небом
	
	
	

	Достаточная площадь территории (для перспективного расширения), более 10 га
	
	
	

	Пешеходная доступность (10-15 мин пешком или езды на общественном транспорте)
	
	
	

	Благоприятная экологическая ситуация
	
	
	

	Характер окружающей застройки: наличие жилья рядом
	
	
	

	Отсутствие криминальная обстановки (более 723 преступлений на 100 тыс. жителей)
	
	
	

	Недействующее предприятие
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Минусы


— пешеходно-транспортная доступность;





— расположение в центре или рядом с центром города;





— расположение рядом с водой;








— многофункциональность;








— комплексность;








— наличие рекреационной (парковой) зоны
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— модные клубы


— гастрономические рестораны


— офисы


— преуспевающие компании


— художественные галереи


— выставочные залы


— гостиницы, хостелы


— салоны красоты и т. д.
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8
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3





4





1) Цех Белого (2 этаж, выставочный зал)


2) Цех Красного (подвал, зал фото-, видеоинсталляций)


3) Большое Винохранилище (подвал, видеоарт)


4) Бродильный цех


5) Ангар


6) Винтажный зал


7) Лекционный зал (2 этаж)


8) Акцизный склад (подвал, 
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5





7





17





18





19





20





1) Существующее положение


2) Демонтаж


3) Основание демонтажа


4) Реставрация


5) Предложение


6) Парковка


7) Подземная парковка


8) Площадь музея


9) Входы


10) Общественное пространство





11) Скульптуры


12) Украинское искусство


13) Комната Дега


14) Отель


15) Аудитория


16) Лобби


17) Временная выставка


18) Комната Архипенко и Родченко


19) Офисы


20) Тех. комната
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1





2





3





4





5





6





7





8





9





10





11





14





16





1) Основное здание музея


2) Вспомогательные здания


3) Парк





1) Здание электростанции (образовательные и «медиа» центры)


2) Новое здание (выставочное пространство с магазином)


3) Экспозиция на улице


4) Парковки





1) Входная зона


2) Выставочное пространство


3) Магазин


4) Рецепция


5) Учебное помещение


6) Кафе


7) Морской управление Клайд








1) Ангары гидросамолетов (основное здание)


2) Уличная экспозиция


3) Паркинг


4) Детская площадка








1) Новое здание (с архивом и библиотекой)


2) Старое здание


3) Ангары


4) Здание администрации


5) Исторический пивоваренный завод


6) Музейный парк


7) Научный центр


8) Складской комплекс (с детским отделом)








1) Большой западный склад (с галереей, рестораном, кафе, помещениями для организации праздников)


2) 1830 склад


3) Здание вокзала ж/д Ливерпуль-роуд


4) Силовое здание


5) Зал авиации и космонавтики
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